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Direzione Produzione
Direzione Territoriale Produzione Milano
5.0. Ingegneria

Il Responsabile
Spett.le

COMUNE di Codogno (LO)
Sportello unico per ledilizia
c.a. Egr. Arch. Vinicio Portioli
pec: protocollo@pec.comune.codogno.lo.it

Milano, data de! protocollo

Oggetto: Variazione Ambientale Strategica (V.A.S)
delPaggiornamento/revisione al Piano di Govemo del Territorio
(P.G.T.) - avviso di deposito del “Documento di Scoping” e
convocazione prima conferenza di valutazione
Rif. Pratica V000

Con nferimento alla Vostra nota in data 02/09/2019 di codesto Comune; pet
quanto all'oggetto, Questa Struttura vuole fornire alcune osservazioni utili relative agli
immobili di proprieta fertoviaria, all'infrastruttura ferroviaria stessa, nonché alle
incombenze ed obblighi che essa stessa pud generare.

St specifica che le present osservazioni dovranno essere ritenute valide anche in
tuttd gli altri procedimenti inerent al piano o all'intervento in esame, anche se estranei al
presente procedimento (per esempio andranno considerate come osservazioni per la
futura fase di adozione dell'eventuale Piano in variante), ed altresi valide qualora
comunque applicabili in altri ambid od altri procedimend.

RICHIAMATI I SEGUENTI RIFERIMENTI NORMATIVI

» A norma dell’Art. 15 della legge 17/05/1985 n. 210 i beni destinati a pubblico
servizio non possono esscre sottratd alla loro destinazione senza il consenso
dell'ente.

» A noma del’Art. 40 del DPR 753/80, ¢ fatto obbligo di provvedere alla
preventiva ed idonea recinzione dei terreni prossimi alla sede fetroviaria.

» A noma dell’Art. 44 del DPR 733/80, ¢ vietato potre impedimend al libero scolo
delle acque nei fossi laterali cosi come & vietato impedire il libero deflusso delle
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acque che si scaricano dalle linee stesse sui terreni circostanti. E altresi vietato
salva concessione immettere acque nei anzidetti fosst laterali.

A noma dell’Art 45 del DPR 753/80, i corpi illuminanti devono essere
opportunamente schermat lato linea ferroviana.

A noma dell’Art. 46 del DPR 753/80, ¢ fatto obbligo di mantenete inalterate le
ripe dei fondi laterali alle linee ferroviarie.

A noma dell’Art. 47 del DPR 753/80, i fabbricati e le opere di qualunque genere
devono essere mantenute in modo tale da non compromettere la sicurezza
dell’esercizio ferroviario.

A noma dell’Arr. 49 del DPR 753/80, & vietato costruire, ricostruire o ampliare
edifici 0 manufatti di qualsiasi specie a una distanza inferiore a metri 30 dalla piu
vicina rotaia, da misurarsi in proiezione ortogonale.

A noma dell’Art. 52 del DPR 753/80, ¢ vietato far crescere piante o siepi ed
erigere muriccioli di cinta, steccati o recinzioni di genete, ad una distanza di
metr sei dalla pit vicina rotaia, da misurarsi in proiezione ortogonale; tale
distanza aumentata per fare in modo che gli stessi si trovino a non meno di metri
due dal ciglic degli stetri o dal piede dei rlevati. Non possono essere piantati
alberi ad una distanza inferiore della loro altezza aumentata di metr due.

A noma dell’Art. 54 del DPR 753/80, & vietato costruire fornaci o fondere ad
una distanza inferiore di metri 50 dalla piu vicina rotaia, da misurarsi in
proiezione ortogonale.

A noma dell’Art. 55 del DPR 753/80, i terreni non possono essere destinati a
bosco a metri 50 dalla piu vicina rotaia, dalla pid vicina rotaia, da misurarsi in
proiezione ortogonale.

A noma dell’Art. 56 e 57 del DPR 753/80), & vietato costruire cumuli di materiali
che possano recare pregiudizio all’esercizio ferroviario, detd cumuli dovranno
essere posti comunque ad una distanza superiore di metri sei, dalla pit vicina
totaia, da misurarsi in proiezione ortogonale; da aumentarsi a metti 20 per
materiali combustibili (a tal riguardo € giusto richiamare l'allegato A del D.M.
137 del 4/4/14, per quanto al punto 22.1 imponga il divieto di costruire
condotti convoglianti liquidi e gas (esclusi acquedotti e canalizzazioni a pelo
libero} a distanza minore di metri 20).

A noma dell’Art. 58 del DPR 753/80, strade, canali, corsi d’acqua, elettrodott,

gasdotti, oleodotti o altre opere di pubblica utilita dovranno essere realizzate in
modo da non creare interferenze, soggezioni o limitazioni allesercizio
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ferroviario; per queste opere Questa Struttura dovra rilasciare autorizzazione e
prescrizioni a garanzia della regolarita e sicurezza dell’esercizio ferroviario.

A noma dell’Art. 59 del DPR 753/80, 'estrazione di sostanze minarali dovra
svolgersi ad una distanza superiore a metri 50 dalla pit vicina rotaia, da misurarsi
in proiezione ortogonale.

A Norma dell’Art. 3 comma 2 del D.P.R. 18/11/1998 n. 459 per le aree non
ancora edificate interessate dall'attraversamento di infrastrutture in esercizio, ghi
interventi per il nspetto dei limiti di cui agli articoli 4 e 5 sono a carico del
titolare della concessione edilizia filasciata all'interno delle fasce di pertinenza di
cul al comma 1.

A Norma dellArt. 8 della Legge 447/95, vengono indicat i casi in cui sia fatto
obbligo di produrre una valutazione previsionale del clima acustico.

L’allegato A del DM 137 del 4/4/14 contiene impottanti prescrizioni per quanto
riguarda le caratteristiche di attraversament e parallelism.
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Tenuto conto delle richiamate disposizioni normative, sara quindi necessario che

s1 tenga in considerazione delle seguenti

OSSERVAZIONI
E fondamentale tenere conto dei riferimenti sopra riportati per la prevenzione e
contenimento dell'inquinamento da rumore, tanto da prevedere le opportune
fasce nel piano di azzonamento acustico.

E fondamentale inserire in cartografia le fasce di rispetto della linea ferroviaria
previsti di m 30 (ambo i lati) dalla pit vicina rotaia. Per queste zone si consiglia
dt nidurre al minimo gli standard urbanistici, soprattutto quelli legati agli ambid
residenziali e di nicettori sensibili.

Bisogna compiere importante scelta di considerare I'importanza dell’esercizio
ferroviario, quale fondamentale elemento di mobilita dolce, utile a diminuire
vettori di trasporto metci e persone poco sostenibili ed in grado quindi
preservare l'ambiente. 1 caratteri storici e paesaggistici che connotano
usualmente le Nostre Linee non dovrebbero appesantire 1 procedimentd di
mtervent: di ammodermamento.

E importante e viene rbadito, limitare la realizzazione di nuovi fabbricat e/o
manufata nelle aree lmitrofe alla ferrovia quando non connessi all’esercizio
ferroviario per quanto prevalgono funzioni che dalla presenza delPinfrastruttura
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attingono prevalentemente svantaggi. Scelta conveniente invece sarebbe quella
di introdurre aggiuntivi vincoli a salvaguardia delle fasce.

A tal riguardo ¢ giusto specificare che la Deroga secondo Art.60 del DPR
753/80 & vista come una vera ecceziofle € sempre plu concessa raratnente
quando riguarda interventi che adducano a nuovi volumi; questo perché la
situazione delle Linee Ferroviarie nel compartimento di Milano € gia resa critica
dalla inopportuna e numerosa presenza di fabbricati che non hanno funzioni
compatibili con Pesercizio ferroviario.

E fondamentale ribadire che ai sensi della Legge 210/1985 sopra richiamata
questa Socletd non puo essere soggetta ad Espropri senza che la stessa ne dia
ESPresso consenso.

E fondamentale destnare le aree ferroviarie con azzonamento: “mpiant
ferroviari”; classificazione che sara possibile mutare solo con lalienazione della
proprieta o cessione del possesso.

Infine, per evitare errate applicazioni della legislazione vigente, per le opere
ferroviarie sara anche opportuno tichiamare, nelle citate norme d’attuazione,
lart. 25 della legge n. 210/1985 sopra citata, che fissa le procedure per gli
accertamenti urbanistici e per le intese riguardanti inserimento nel tessuto
urbanistico delle opere stesse.
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St prega di tener conto delle indicaziom sopra riportate e di dispacciate la

presente anche ai varl settori tecnici prepostt al rilascto di titoli abilitativi in campo
edilizio-civile, per quanto le informazioni contenute in questa lettera, sono fondamentali
per trattare progetti e piant in fregio alle hnee ferroviarne. Questa Struttura si pone
quindi in un’ottica di collaborazione ed & disponibile per ogni ulteriore chiarimento
necessario.

Si porgono cordiali saluti.

Gabeit SIMMZZI



